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Procedura Bezpieczeristwa w Rajdach Samochodowych — 2014

1. Procedura Bezpieczenstwa w razie wypadku to obowigzkowy i precyzyjny sposdb
dziatania zatdg, startujacych w rajdzie, w celu zrealizowania jak najbardziej
skutecznej akcji ratowniczej. Postepowanie zaldg zgodnie z Procedurg
Bezpieczenstwa umozliwia dotarcie fachowej pomocy do poszkodowanych w
najkrétszym czasie. Dziatania zatdég uzupetniajq sie i sq zintegrowane z obowigzkami
os6b Organizatora odpowiedzialnych za bezpieczenstwo czynnych i biernych
uczestnikéw rajdow.

Dzieki Procedurze Bezpieczenstwa mozliwe jest zatrzymanie rajdu w miejscu
nieszczesliwego zdarzenia, co przy dzisiejszych metodach $ledzenia przejazdu
samochoddéw na trasach 0S-6w przy pomocy systemu ASTO powoduje, ze zaréwno
kierownik OS-u jak i Centrum Kierowania Rajdem (CKR) widzg doktadnie, kiedy
mozna wysta¢ pojazdy ratownicze na trase odcinka specjalnego - nawet ,pod prad”,
aby nie narazi¢ ich oraz innych uczestnikéw zawoddéw na ryzyko kolizji.

GKSS przedstawia ponizej szczegdtowe wyjasnienia dotyczgce zasad procedury i
podkresla, ze tekst ten nie jest ostateczng receptg na sposéb postepowania w razie
wypadku. Nie sg tu przewidziane wszystkie mozliwe sytuacje zwigzane z wypadkami
na OS-ach.

Jednoczes$nie GKSS gwarantuje, ze zadna zatoga nie bedzie pokrzywdzona z powodu
uruchomienia Procedury BezpieczehAstwa i udzielenia pomocy, badz
podporzadkowania sie przepisom wynikajacym z faktu uzycia zéttej flagi.

Dyrektor Zawodow ma prawo (na podstawie art. 39 Regulaminéw Sportowych)
nadacd takiej zatodze czas przejazdu, ktory uzna za najbardziej sprawiedliwy.

Nalezy jednak pamieta¢, ze dziatanie takie nie zawsze podjete jest automatycznie.
Zatem zatoga, ktéra nie wykonata przejazdu danego OS-u w sposéb sportowy z
powodu uruchomienia lub uczestnictwa w Procedurze Bezpieczenstwa powinna o tym
fakcie poinformowac¢ pisemnie Dyrektora Zawodéw.

2. Kazdy samochdéd musi by¢ wyposazony w karte formatu min. A3 ze znakami:
- ,S0S” (czerwony)
- ,OK" (zielony).
Karta ta musi znajdowac sie w tatwo dostepnym miejscu w zasiegu rak czionkéw zatogi.
Znaki te mogg by¢ roéwniez dotaczone do ksigzki drogowej.
Odpowiedni znak musi by¢ pokazywany wszystkim nadjezdzajagcym samochodom.

2.1 Zielony znak ,,OK"” pokazuje sie gdy poszkodowani nie potrzebuja pomocy.

2.2 Czerwony znak ,,SOS” pokazuje sie gdy poszkodowani potrzebujg pomocy.

3. W razie wypadku wymagajacego pilnej interwencji ratunkowej (nie tylko
medycznej), czerwony znak ,SOS” musi byé w miare mozliwosci natychmiast
pokazany nastepnym nadjezdzajacym samochodom i kazdemu helikopterowi, jezeli
ten probuje interweniowac.

Musi by¢ rowniez wystawiony czerwony tréjkat odblaskowy.

Czynnosci te dotycza takze wypadkow, w ktorych poszkodowani sa
widzowie (publicznosc¢).

4. Kazda zatoga :

ktérej pokazano czerwony znak ,,SOS” lub

- gdy widzi samochéd ktéry doznat wypadku i nie jest wystawiony znak ,,OK" lub,
— ktora widzi poszkodowane osoby trzecie (publicznos¢, osoby funkcyjne rajdu)

Musi natychmiast zatrzymac sie w celu udzielenia pomocy ! ! !

5. Parkowanie musi by¢ wykonane w sposdb bezpieczny tj. zapewniajacy swobodny
przejazd po trasie OS-u (aby nie spowodowac kolejnego incydentu) i jednoczesnie
zapewniajacy swobodny dojazd stuzbom ratowniczym na miejsce zdarzenia.

Dotyczy to takze sytuacji nie przewidzianych w punkcie 4.

Jezeli jest potrzeba niesienia pomocy, bezwzglednie nalezy podja¢ wszelkie mozliwe
dziatania nie baczac na wynik sportowy.

Dyrektor Zawoddéw zrekompensuje te dziatania stosujac art. 39 Regulaminéw Sportowych.
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6. Zatoga, ktora jako pierwsza znajdzie sie w miejscu wypadku, po zatrzymaniu sie
obejmuje koordynowanie akcjg ratunkowg w nastepujacy sposob:

6.1 Pierwszy z jej cztonkdw, ,Koordynator 1”:

— ocenia stan poszkodowanych o0séb - pod wzgledem koniecznosci akcji
podtrzymujacej zycie i innej pomocy przed medycznej. Jesli jest wiecej osdb
wymagajacych pomocy- wiacza do akcji osoby postronne (o ile sq)

— ocenia stan bezpieczenstwa auta - pod wzgledem mozliwosci pogtebienia sie
skutkéw wypadku (np. zapalenie, obsuniecie lub zawalenie, utoniecie zatogi,
incydent z udziatem nastepnej zatogi itp.) Wykonuje lub zleca wykonanie
niezbednych czynnosci zabezpieczajgcych,

— jezeli posiada telefon podejmuje préobe kontaktu z CKR poprzez numer alarmowy
(+48 609 905 555) i relacjonuje przebieg wydarzen tj: potwierdza zatrzymanie
rajdu w miejscu wypadku, podaje numer startowy poszkodowanych, okresla
zakres niezbednej pomocy, jak najbardziej precyzyjnie okresla miejsce wypadku
(odlegtos$¢ od startu, pozycja z ksigzki drogowej, charakterystyczne cechy
terenu, znaki i tablice drogowe, inne),

6.2 Drugi z jej cztonkdw, , Koordynator 2", doktadnie w tym samym czasie :

— przyciska migajacy na czerwono przycisk ,SOS” na konsoli ASTO i zatrzymuje
kolejng nadjezdzajacq zatoge. W przypadku braku systemu ASTO przekazuje jej
wszystkie informacje o wypadku i wysyta ja do najblizszego punktu radiowego,

— ustawia czerwony trdjkat odblaskowy,

— zatrzymuje wszystkie kolejne zatogi

6.3 Koordynatorzy akcji zapewniajg dojazd do miejsca wypadku (z obu kierunkéw)

pojazdom ratowniczym poprzez:

— odpowiednie parkowanie dojezdzajacych kolejnych aut rajdowych

— rozpoznanie, wytyczenie i przygotowanie drogi dostepu do miejsca wypadku dla
stuzb ratowniczych.

6.4 Koordynatorzy moga uzy¢ do realizacji wyzej wymienionych czynnosci

wszystkich cztonkdw nadjezdzajgcych zatdg. Osoby te winny wykonywac jego polecenia.

6.5 W momencie przybycia kierownika zabezpieczenia OS-u badz profesjonalnych
ratownikéow, koordynatorzy przekazuja kierowanie akcjg ratownicza,
podporzadkowujac sie ich poleceniom.

7. Zatoga ktora udata sie do najblizszego punktu tacznosci radiowej, przekazuje
meldunek osobie funkcyjnej i podaje szczegdty lokalizacji wypadku. Nastepnie, az
do odwotania akcji ratunkowej pozostaje w tym punkcie z wyjatkiem przypadku,
gdy punktem tym jest meta OS-u.

8. Wobec kazdej zatogi, ktéra nie zastosowata sie do przepisow art. 40
Regulaminéw Sportowych - ZSS moze zastosowac kare zgodng z przepisami MKS.
Moze to byc¢ kara do wykluczenia z zawoddw wigcznie oraz wnioskowanie do GKSS
o zawieszenie badz cofniecie licencji kierowcy i pilota.

9. W przypadku, gdy poszkodowani nie wymagajg natychmiastowej pomocy zatoga,
ktéra zatrzymata sie przyciska migajacy na zielono przycisk ,,OK” na konsoli ASTO.
Nie =zaleznie od tego zielony znak ,OK” musi by¢ pokazany wszystkim
nadjezdzajacym samochodom i helikopterowi, jezeli ten probuje interweniowac.

10. Zatoga opuszczajgca pojazd i miejsce wypadku jest osobiscie odpowiedzialna za
umieszczenie zielonego znaku ,,OK” w sposéb trwaty i dobrze widoczny z trasy
OS-u. Niedopetnienie powyzszego powoduje, ze zatoga ta staje sie odpowiedzialng
za nieuzasadnione zatrzymanie Odcinka Specjalnego i uruchomienia akcji
ratunkowej jesli taka zostata podjeta.

10.1 Zobowigzuje sie zatoge, ktdrej samochod zostat uszkodzony lub zdefektowat
na trasie 0OS-u i ktéry w jakikolwiek sposdb moze zagraza¢ bezpieczenstwu innych
uczestnikdéw rajdu do bezzwtocznego jego usuniecia w bezpieczne miejsce (o ile jest
to tylko mozliwe z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci)
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10.2 W przypadku, gdy uszkodzone lub zdefektowane auto zostanie przy trasie OS,
a jego usuniecie w bezpieczne miejsce byto niemozliwe, Kierownik Zabezpieczenia
na nastepne przejazdy tego 0S-u, oznakuje je w sposéb widoczny np. tasmg
ostrzegawczg, a zatogi bedq informowane o tym fakcie przed startem do odcinka
specjalnego, ze wskazaniem tego miejsca w ksigzce drogowej.

10.3 Usuniecie przez zespdt techniczny zawodnika, uszkodzonego Ilub
zdefektowanego auta, ktdre znajduje sie poza drogg podczas trwania odcinka
specjalnego i/lub tzw. ,gotowosci OS-u” jest mozliwe wylacznie za zgodag
kierownika OS-u, ktéry musi otrzymac akceptacje CKR. Samodzielne dziatanie zatogi
bez zgody kierownika 0S-u, ktére moze narazi¢ innych uczestnikdw rajdu na
niebezpieczenstwo zostanie zasygnalizowane Zespotowi Sedziéw Sportowych.

11. W przypadku zatrzymania samochodu na trasie 0S, czerwony tréjkat
odblaskowy musi by¢ ustawiony w dobrze widocznym miejscu w odlegtosci, co
najmniej 50 m za samochodem. Dotyczy to kazdego przypadku zatrzymania sie na
0S-ie, nie tylko zwigzanego z Procedurg Bezpieczenstwa, ale np. wymiany kota,
naprawy samochodu itp.

Jezeli zatrzymanie sie nie wymaga wezwania pomocy, obligatoryjnie musi byc¢
aktywowany migajacy na zielono przycisk ,,OK” na konsoli ASTO.

11.1 Tréjkat musi by¢é wystawiony nawet wtedy, gdy zatrzymany samochéd
znajduje sie poza droga.

12. Zobowigzuje sie zatogi do bacznego obserwowania punktow tacznosci radiowej,
ktorych lokalizacja jest okreslona w ksigzce drogowej. Na trasie OS taki punkt
oznakowany jest tablicg z czarnym symbolem punktu tgcznosci na niebieskim tle,
poprzedzong w odlegtosci 100 m tablicg z czarmym symbolem punktu tgcznosci na zottym tle.

W tym punkcie (i wylacznie tu) moze by¢ pokazywana zétta flaga.
O koniecznosci uzycia zé6itych flag decyduje Dyrektor Zawodoéw.

Flaga ta bedzie pokazywana przez sedziego ubranego w zéttg kamizelke z naryso-
wanym symbolem punktu fgcznosci. Sedzia bedzie prowadzit ,protokét uzycia zéttej
flagi”. Ze wzgledu na swoje bezpieczenstwo sedzia 6w moze sta¢ poza drogg -
bedzie wtedy utrudnione zaobserwowanie pokazania zoitej flagi. Dlatego zaleca sie
pilotom wprowadzenie do opisow 0S-éw oznaczen punktéow fgcznosci radiowej
i baczne ich obserwowanie.

12.1 Gdy zatodze zostanie pokazana zoétta flaga, to zatoga ta, po zastosowaniu sie
do wynikajacej z tego faktu procedury, automatycznie otrzyma czas 0OS-u
»Z urzedu” tj. zgodnie z art. 39 Regulaminéw Sportowych.

12.2 W 2zwigzku z pokazaniem zoéttej flagi, zatoga musi natychmiast zwolnig,
zachowac ograniczong predkos$¢ do konca odcinka specjalnego i stosowac sie do
polecen sedziego drogi lub kierowcow samochoddéw interwencyjnych, ktére napotka.
Flagi sq pokazywane we wszystkich punktach tacznosci radiowej poprzedzajacych
wypadek. Mozna spodziewac sie przeszkod na trasie OS (np. kibice podazajacy
w strone wypadku). Moze wystapi¢ blokada zwigzana z Procedurg Bezpieczenstwa
(np. moze by¢ na trasie karetka jadaca do chorego kibica lub mieszkanca pobliskich
zabudowan, demonstracja blokujaca droge Iub inne wydarzenia nie zwigzane
z rajdem). Nalezy kontrolowac¢ lusterka wsteczne upewniajac sie czy pojazdy
ratownicze nie chcg nas wyprzedzic.

Nalezy przygotowac sie do udzielenia pomocy w likwidowaniu skutkéw wypadku.
Nalezy tez pamietac o podporzadkowaniu sie poleceniom kierujacych akcjg ratownicza.
13. W kazdej ksigzce drogowej kazdego rajdu znajduje sie strona opisujaca
Procedure Bezpieczenstwa stosowang w razie wypadku.

14. W kazdym regulaminie uzupetniajagcym kazdego rajdu gdzie zastosowany bedzie
system ASTO znajdg sie strony opisujgce obstuge tego urzadzenia.

Z wytaczeniem opiséw dotyczacych zachowan z uzyciem systemu ASTO powyzsze
zapisy sg obligatoryjne w rajdach kazdego poziomu na terenie kraju.
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